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DnPaul Kleinund Ungarische Gummiwaarenfabriks-Act-Ges. in Budapest 
Mantel fur Luftreifen von FahrzeugrMdern 
Patentieit im Deutschen Reidbe vom 23. September 1930 ab 



Die Luftreifcumantel besteken im Wesen 
aus einexn das Gerippe bildenden System 
von Fasergespinsteinlagen, das auBen 
einer an der LanMachie verstarkten und mit 
5 Gleitschutzrillen ausgeriisteten Kautschuk- 
decke bekleddet ist. Die Lebensdauer der 
•Lanfflache ist nun bedeut«nd geringer als 
diejenige der iibrigen Teile, der sogenannten 
Karkasse des Luftreifens, so daB sich die 

lo Karkasse noch. in gut gebrauchsfahigem Zu- 
stande befindet, wenn die Laufflache bereits 
bis zur BloBIegung der FaserstofFeinlagen ab- 
genntzt ist. Die nach: dera beutigen Stand 
der Technik berg-estellten Karkassen koun- 

15 ten wohl das Doppelte der ublichen Stark« 
der Laiofflajdie iiberleben, docli ist di-e Ver- 
doppelung dieser Starke unzulassig. Die 
Tiefe der w-egen des Gleitschutzes erforder- 
Uchen Rillen kann namlicli nicht verdoppelt 

ao werden, wcil die unter der wechselnden Be- 
lasttmg der zwischen den Rillen . verbleiben- 
den hoten Rippen anftret<enden wi=ederholten 
starken Biegungsbeiansprucliungen des Kaut- 
scbuks Ermudungserscheinungen ' berbeifuh- 

flS ren, die RiBbiidnngen verursacben. 

Die Erfindung betrifft cinen Mantel,, der 
die Verdoppelung der bisher zulassigen hoch- 
sten Starke der iJaufflacbe ohne Aufopferung 
der im ublichen MaBe an die Fasexstoff- 

30 einlage nabekommenden Gleitschntzrillen er- 
moglicht. 



GemaB der Erfindung sind die Gleitschutz- 
xillen der Laufflache ganz oder teihveise rait 
einer pordsen Gummimasse attsgefiillt. 

Die GleitscbutzriUen sind zweckmalMg mit- 35 
tels aus dem StofiF der Laufflache gebildcten 
Querwanden in der Hohenrichtung untert-eiltj 
so dafl der die ' Laufflache bildende Teil 
des Mantels a\i6er den an der. Laufflache 
miindenden Rillen .auch noch in groBercr 40 
Tiefe *Qs diese Hegende, gegen die Laufflache 
zu geschlossene Kanalc aufweist, . Die g=e- 
schlossenen Kanale konnen dabei in der 
Hohenrichtung in die Fcrtsetrung der ofl<inen 
Rillen faUcri oder gegeiiiiber di-esen versetzt 45 
seiiij oder es konnen die diurch die Anord- 
mmg der offenen Rillen und der geschlos- 
senen Kanale gebildeten Muster auch vonein- 
.ander verschieden sein.. Auch kann die in 
die Rillen eingebrachte Fiillung sich nur auf 50 
die geschlossenen Kanale beschranfcen. . 

In der Zeichnung sind drei Ausfiihrungs- 
beispiele des rieuen Mantels im Querschnitt 
dargestellt. " : ' 

I ist die aus gummiertem Fasergespinst 55 
aufgehaute Karkasse, 2 das in Kautschuk 
eingebettete Obergangsgewebe (sogenannte 
breaker strip) und 3 die die Laufflache bil- 
dende Kautschukschicht mit den ublichen 
GleitschutzriUen 4. Die zulassige groBte Tiefe 60 
des ofFenen Teiies dieser Rillen kansn etwa 
12 mm betragen. Die Starke der Laufflachen- 
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scMcht 3 betragt etvras mehr als das Doppelte 
die&er zulassigen Hochststarke. 

Die Rillen 4 sind bei- dem. in Abb. i dar- 
gestesUten Beispiel etwa zur Halfte ihrer Tiefe 
5 xnit einer pordsen Kantschukniasse 5 ausge- 
fCait. Infolgedessen wird die FuUmasse 5, 
nadidem die Abmitzung der Lauffiache die 
FuUmasse erreiclit bat, unter der Druck- 
beaiispruclnmg des Mantels teilweise aus der 

10 laufflSche berausgedriidct, so dafi die her- 
ausgedruckten Teile bald abg^wretzt werden 
und langs der gef iillten Kanale seicbte Rillcn 
entstehen, deren Trefe im Laiife- der Abnut- 
zimg der Lauffiacbe standig ;aufrecht<irbalt-en 

15 bleibt tmd als Gleitscbntz wirkt. 

GemaB Abb, 3 sind die Rillen in ibrer 
Hdbenrichtung durch Quenvande9 untert-eilt, 
so daB die untere Halfte dear Rillen 4 in 
gesdhlossene Kanale 6 verwandelt ist. In 

ao diesem Falle geniigt es, wenn die Kanale 6 
mit dem porosen Gumrni 5 ansgefuUt sind, 
* obwoM anch der obere oSene Xeil der Rillen 
ausgefiillt sein kann, Wird also im Gebrauch 
die Lauffiacbe bis yum Boden der Rillen 4 

25 abgenutzt, so verschwinden die Gleitschntz- 
lillen, "und es erscheint ubwgangswseise -eine 
glatte Lanfflacbe, so lange, bis die weit^re 
Abnutzung die die Kanale 6 verschlieJiende 
dfinne SchicbtQ atifgezebrt hat. Die derart 

30 bloBgelegten Kaiiale.6 bilden nunmehr nene 
RiUen, die sich in der mit Bezug auf AbK i 
beschriebenen Weise vierhalt-en tmd deren 
Tiefe die zulassige Hochstgrenze eraeichen 
mag, so daB die Laufflache in diesem be- 

35 reits abgenutzt en Zustande noch immer die 
Starke der iiblichen unabg^nutzten Luftreifen- 
mantel anfweisen kann. Ein derartiger Man- 
tel wird demnach die doppelte Debensdauer 
eines iiblichen Mantels erreicHen. 

40 Werden die an der Oberflache des Mantels 
liegenden Rillen 4 in bezug auf die tiefer 
liegenden Kanale 6, wie dies Abb. 3 zdgt, 
versetzt angeordnet, so kann die hochste 
Stelle 8 der Kanale 6 uber die tiefst« SteUe 7 

45 der RiHen 4 greifen. Infolgedessen begrmit 
die Freilegung der Kanale 6 vor dem voU- 
standigen Verschwinden der Rillen 4, so daB 
die Lanfflache im Laufc ihrer Abnutzung nie- 
mals eine vollstandig glatte Oberflache auf- 

50 weist. 

Die durch die oberflachlichen Rillen .4 
und durch die aus den Kanalen 6 nach' ihrer 
Freilegung entstehenden RiUen sich ergeben- 
den Muster konnen, wie bereits lerwahnt, die 
55 gleichen oder auch verschied^ne sein. Auch 
kann das Muster ein beJiebiges sein, sofem 



die Herstelhmgsart hierfiir k-eine Schranfcen 
setzt. 

Die HersteUung der Mant-el kann in ver- 
schiedener Weise -erfolgen. 60 

Die Laufflache des in Abb. i dargestellten 
Mantels kann beispielsweise in der iibHchen 
Weise mit ticfen Rillen 4 herg-estellt imd in 
der iiblichen Weise vtalkanisiert werden. Be- 
vor jedoch die Vulkanisation vollstandig be 65 
endet wiirde, wird der Mantel aus der Form 
genommen, und es wird die FiiUmasse 5 in 
die RUlen 4 eingebracht, die derart zu- 
sammengesetzt und mit -einem so kraftig wir- 
kenden Vxilkanisationsbeschleunig-er versetzt 70 
ist, daB die zur Vulkanisierung der Fullung 5 
erforderliche Warmebehandlimg keine Uber- 
vulkanisation der iibrigen Teile des Mantels 
verursacht. 

Bei der HersteUimg der geschlossene 75 
Kanale 6 aufweisenden Ausfiihmhgsformen 
(Abb. 2 und 3) kann die Laufflache ans 
einer die Kanale 6 als offene Rillen «enthalten- 
den Unterschicht nnd aus einer die Rillen 4 
enthaltenden Oberschicht zusanomengesetzt Bo 
werden. Die Unterschicht kann dabei durch. 
Pressen — bei LangsriUen gegebenenfalls 
mittels einer Strangpresse — mit oif-enen 
Rillen erzeugt werden, die dann mit der FiiU- 
masse in deren weichem Zustand ausgefiillt 85 
werden, worauf die Oberschicht anfgebracht 
und dann' das Ganze in Formen vulkanisiert 
wird, welche in an und fiir sich bekannter 
Weise die zur Formung der Rillen dienenden 
Rippen aufweisen. Um dabei eine Form- 90 
anderung der Kanale der Unterschicht zu 
verhiiten, kann man die Unterschicht vor 
Auftragen der Oberschicht teilweise vulkani- 
sieren. Benutzt man diese Vbrvulkanisation, 
so laBt sich die Unterschicht in Formen in 95 
der gleichen Weise erzeugen wie die iiblichen 
Luftreifenmantel. 

Die FiiUmasse der Nuten bzw. Kanale er- 
halt zweckmaBig eine von der unigebenden 
Kautschukmasse abweichende Farbung. 100 

PATENTANSPRtJCHE: 

1. Mantel fiir Luftreifen von Fahrzeug- 
radern, dadurch gekennzeichnet, daB die 105 
GleitschutzriUen der Laufflache in ihrer 
ganzen Tiefe oder teilweise mit einer 
porosen Gumxnimasse ausgefiillt sind. 

2. Luftreifenmantel nach Anspruch i, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rillen 110 
in der Tiefenrichtung durch Querwande 
unterteUt sind. 
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